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1. PRZEDMIOT  I  CEL OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy odcinka drogi wojewódzkiej nr 404 

w Szewcach. 

 

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie dolnośląskim, w powiecie trzebnickim, 

na terenie gminy Wisznia Mała. 

Na rysunku nr 1.1 pokazano lokalizację Inwestycji. 

 

 
  

Rys. 1.1 Lokalizacja Inwestycji 

 

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej przebudowy drogi w Szewcach.  

 

Zakres niniejszego opracowania obejmuje wykonanie: 

 wykonanie nawierzchni bitumicznej, 

 przebudowa chodnika, 

 przebudowa rowu. 

 

Lokalizacja inwestycji 
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2. PODSTAWY OPRACOWANIA 

A. Oględziny terenu, pomiary inwentaryzacyjne oraz dokumentacja fotograficzna, 

B. Mapa do celów opiniodawczych, 

C. Obowiązujące normy i przepisy oraz literatura techniczna. 

3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

3.1. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w miejscowości Szewce (woj. dolnośląskie, powiat 

trzebnicki, jednostka ewidencyjna 022004_2 Wisznia Mała, obręb 0013 Szewce). Przebudowywana 

droga w stanie istniejącym ma nawierzchnię bitumiczną, ok. 6,0 m szerokości z lokalnym 

zawężeniem do 4m. Przebudowywana droga znajduje się na terenie zabudowy. 

3.2. OBSZARY CHRONIONE 

W rejonie przedsięwzięcia nie występują obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 

16 kwietnia 2000 roku o ochronie przyrody.  

 

3.3. UKSZTAŁTOWANIE TERENU 

W obrębie projektowanej inwestycji teren opisany jest rzędnymi od ok. 113,00  

do ok. 114,00 m n.p.m. 

 

3.4. SIECI UZBROJENIA TERENU WYSTĘPUJĄCE W REJONIE PROJEKTOWANEGO 

ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie do celów opiniodawczych oraz wizją w terenie 

w rejonie przedmiotowej Inwestycji występuje istniejąca sieć elektroenergetyczna. 

Podczas prowadzenia prac wszystkie sieci zostaną odpowiednio zabezpieczone w zgodzie 

z obowiązującymi przepisami i wydanymi warunkami gestorów niniejszych sieci. Roboty ziemne 

w rejonie istniejących sieci będą wykonywane ręcznie. 

 

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

4.1. ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE 

Założeniem przedmiotowej inwestycji jest przebudowa drogi o nawierzchni bitumicznej,  

przebudowa chodnika, rowu oraz zjazdu z przepustem.  

 

4.2. UKŁAD KOMUNIKACYJNY 

W ramach inwestycji planowane jest poszerzenie jezdni drogi tak aby w miejscu istniejącego 

zwężenia wynosiła 6 m (jak na pozostałych odcinkach). Dodatkowo od strony północnej planuje się 

wykonanie chodnika o szer. 2 m oraz pobocza o szer. 0,5 m. Planuje się przebudowanie rowu oraz 

przebudowa istniejącego przepustu. Dodatkowo planowane jest wykonanie zjazdu z kostki 

betonowej o szer. 5m.  
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Projektowane rozwiązanie przedstawiono na rysunku  D-01 „Plan sytuacyjny” 

4.3. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROGI 

 

 Warstwa ścieralna AC11S                 - 4 cm, 

 Warstwa wiążąca AC 16W        - 5 cm, 

 Podbudowa – kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 stab. mech  - 20 cm, 

 Grunt G1 lub doprowadzenie podłoża do grupy nośności G1 

Przyjęte parametry techniczne przebudowywanej drogi: 

- klasa drogi:        Z 

- prędkość projektowa:        Vp= 50 km/h, 

- długość przebudowanego odcinka:                ok.   30 m   

  

4.4. KONSTRUKCJA CHODNIKÓW 

 Warstwa ścieralna z kostki betonowej                                                                           - 8 cm, 

 Podsypka cementowo-piaskowa 1:3                                                                              - 3cm, 

 Podbudowa – kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 stab. mechanicznie      - 15 cm 

 Grunt G1 lub doprowadzenie podłoża do grupy nośności G1 
 

4.5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI POBOCZA 

 Pobocze z kruszywa łamanego 0/31,5 mm (C90/3) stab. mech.        - 15 cm. 

4.6. KONSTRUKCJA UMOCNIENIA DNA ROWU I SKARP PRZY WLOCIE I WYLOCIE 

PRZEPUSTU 

 Płyta ażurowa betonowa Meba z otworami wypełnionymi betonem                           - 8 cm, 

 Podsypka cem. - piaskowa 1:3                                                                                      - 10 cm,    

 

 

4.7. ROZWIĄZANIE WYSOKOŚCIOWE 

Projektowany układ dowiązany jest wysokościowo do stanu istniejącego. Przekrój jezdni 

zaprojektowano jako daszkowy ze spadkami 2%. Chodniki zaprojektowano ze spadkiem 2%.  Na 

poboczu przyjęto spadek jednostronny 6%. Rozwiązanie przedstawiono na rysunku D-02 

„Przekroje konstrukcyjne”. 

 

4.8. ISTNBIEJĄCY RÓW I PRZEPUST 

W ramach Inwestycji planuje się reprofilację skarp i dna odcinka istniejącego rowu i przepustu 

po stronie północnej. Niniejszy odcinek rowu ma 36 m długości. W ciągu rowu planuje się 

przebudowę istniejącego przepustu betonowego o średnicy fi400 mm pod zjazdem indywidualnym. 

Przepust ma długość 5,60 m. W ramach zadania uzyskano zaświadczenie nr 

WR.5.5.420.50.2018.MW z dnia 29.10.2018 r. o braku sprzeciwu do zgłoszenia wodnoprawnego  

(załącznik na końcu niniejszego opracowania). 
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4.9. ZAGROŻENIA DLA ŚRODOWISKA 

Budowana droga nie zalicza się do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na 

środowisko i nie jest dla niej wymagane uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

zgody na realizacje przedsięwzięcia. 

Planowane przedsięwzięcie nie jest inwestycja figurująca w rozporządzeniu RADY 

MINISTRÓW z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać 

na środowisko (Dz. U. z dnia 12 listopada 2010 r.). 

 

4.10. OKREŚLENIE OBSZARU ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI 

Obszar oddziaływania inwestycji zamyka się w granicach działek: 

województwo: dolnośląskie, powiat: trzebnicki, gmina: Wisznia Mała, m. Szewce,  

jednostka ewidencyjna 022004_2 Szewce, obręb 0013 Szewce, działki ewidencyjne nr: 468/2. 

 

Obszar oddziaływania inwestycji określono na podstawie: 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane (Dz.U.2016.290 j.t.) 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

(Dz.U.2016.124 j.t.) 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz.U.2015.1422 j.t. 

z późniejszym zmianami) 

 

4.11.  DANE OKREŚLAJĄCE WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ NA TEREN ZAMIERZENIA 

BUDOWLANEGO, ZNAJDUJĄCEGO SIĘ W GRANICACH TERENU GÓRNICZEGO  

Obszar objęty projektem nie znajduje się na terenie szkód górniczych, nie podlega wpływowi 

eksploatacji górniczej. 

 

4.12. WYCINKA DRZEW  

W zakresie niniejszej inwestycji planuje się wycinkę istniejącego drzewa. Na wycinkę zostanie 

uzyskana odrębna decyzja administracyjna. 

 

 

4.13. UWAGI  KOŃCOWE 

 Przed przystąpieniem do robót budowlanych należy wytyczyć wszystkie punkty główne 

i zweryfikować ich prawidłowość. 

 Teren robót powinien być odpowiednio odwodniony. Grunt oraz materiały konstrukcyjne 

należy zagęszczać przy wilgotności optymalnej oraz warstwami o grubości dostosowanej do 

mocy sprzętu zagęszczającego. 

 Wszelkie roboty związane z realizacją tego projektu należy prowadzić zgodnie z wymogami 

obowiązujących norm i zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz wymogami sztuki 

budowlanej i zachowania bezpieczeństwa i higieny pracy oraz ochrony zdrowia. 
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 W przypadku wątpliwości w zakresie rozwiązań konstrukcyjnych należy kontaktować się 

bezpośrednio z Projektantem. 

 Wykonawca robót przed przystąpieniem do prac budowlanych jest zobowiązany do 

wykonania pomiarów kontrolnych w zakresie sytuacyjno-wysokościowym ze szczególnym 

uwzględnieniem sprawdzenia włączeń w stan istniejący, jak i w stan projektowany wg 

odrębnych opracowań. W przypadku sieci uzbrojenia terenu należy sprawdzić również 

rzędne przy kolizyjnych przejściach na całej długości projektowanej sieci 

 W przypadku stwierdzenia rozbieżności pomiędzy usytuowaniem w planie oraz rzędnych 

wysokościowych elementów projektowanych w stosunku do stanu istniejącego określonego 

wg mapy do celów projektowych, bądź proj. wg odrębnych opracowań wykonawca robót 

jest zobowiązany do niezwłocznego powiadomienia Inwestora w celu umożliwienia 

ewentualnej korekty rozwiązań projektowych. 

 Wykonawca przed przystąpieniem do robót ma obowiązek zapoznać się z Projektem 

Technicznym w celu zapoznania się z warunkami prowadzenia robót. W szczególności 

należy sprawdzić położenie przebudowywanych sieci w stosunku do istniejących sieci 

podlegających pozostawieniu oraz nowoprojektowanego układu drogowego 

i nowoprojektowanych sieci zarówno w planie, jaki i wysokościowo. 

 Materiał brukarski powinien pochodzić z jednej linii produkcyjnej, aby nie różniła się 

kolorem i wymiarami, w przeciwnym razie spowoduje duże trudności w prawidłowym 

ułożeniu. Zasypywanie szczelin drobnym piaskiem należy wykonać bezpośrednio po 

ułożeniu. Powyższą czynność należy powtórzyć po około 4 tygodniach od ułożenia kostki. 

 Krawężniki należy układać na ławie betonowej z zachowaniem max. 5 mm szczeliny 

między sąsiednimi elementami betonowymi bez wypełniania spoin. 

 Na łukach o promieniach poniżej 8,0 m. należy układać krawężniki betonowe łukowe. 
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