BUDOWA DROGI EKSPRESOWE J S-5
NA ODCINKU KORZENSKO - WEZEL ,,WIDAWA” WROCLAW

1. WPROWAD ZENIE

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. (Dz. U. Nr 128
poz. 1334) w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych rozpatrywany odcinek Korzernsko —
wezet ,,Widawa” Wroctaw stanowi fragment planowanej drogi ekspresowej S-5 Al (Grudzigdz)
— Bydgoszcz — Poznan — Leszno — Wroclaw.

Studium techniczno - ekonomiczno - $rodowiskowe (STES) przebiegu drogi
ekspresowej S-5 na odcinku Korzensko — wezet ,Widawa” Wroctaw opracowuje Biuro
Projektowo — Badawcze Drog i Mostow TRANSPROJEKT - WARSZAWA Sp. z 0.0. na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu. Studium
opracowywane jest w dwdch etapach, ktérych zakres obejmuje:
| etap:

— wstepng analize potencjalnych wariantdw przebiegu drogi S-5 uwzgledniajacych jej
powigzanie z siecig drog oraz z uwzglednieniem przestrzennych relacji z obszarami
objetymi ochrong na podstawie przepiséw o ochronie przyrody i ochronie zabytkow,

—  okreslenie korytarzy terenowych dla wariantow trasy,

—  wybdr wariantow najmniej kolidujacych z obszarami i obiektami objetymi ochrona.

Il etap:
— wstepne okre$lenie zakresu rzeczowego i finansowego przedsiewziecia oraz ustalenie jego

efektywnosci ekonomicznej,

— usciSlenie przebiegu tras poszczeg6lnych wariantow i ustalenie typéw i parametrow
technicznych obiektéw budowlanych,

—  dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci,
zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

— analiza oddziatywania projektowanej inwestycji na Srodowisko i uzyskanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla wybranego
wariantu trasy.

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE DROGI S-5

Dla projektowanej drogi ekspresowej S-5 zostaty przyjete nastepujgce parametry techniczne:

—  klasa techniczna - S
—  predko$é projektowa - 100 km/h
—  nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN
—  jezdnie - 2x7,0m
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—  pasdzielagcy - 120m

—  pasy awaryjne - 2%250m
—  pobocza gruntowe - 2%0,75/1,25m
—  korona drogi - 32,50/33,50m
—  szerokos¢ pasa w liniach rozgraniczajacych - min. 50 m

2. WARIANTY PRZEBIEGU TRASY
2.1. Zatozenia wyjsciowe

Zgodnie z zaleceniem KOPI przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad
zakresem merytorycznym w Il etapie STES objety jest odcinek drogi ekspresowej S-5
Korzensko — wezet ,,Widawa” Wroctaw diugosci ok. 46,0 km, ktorego poczatek zlokalizowany
zostat na istniejgcej drodze krajowej Nr 5 w km 307+050, a koniec w wezle ,Widawa” na
przecieciu projektowanej drogi S-5 z planowang Autostradowg Obwodnicg Wroctawia (AOW).
Poczatek projektowanego odcinka drogi S-5 Korzensko — wezet ,,Widawa” Wroctaw stanowi
jednoczesnie koniec projektowanej obwodnicy S-5 Bojanowa i Rawicza, ktorej projekt
opracowuje GDDKIA Oddziat w Poznaniu.

Uwzgledniajgc powyzsze zalecenia w niniejszym opracowaniu zmodyfikowano 3 warianty drogi
S-5 rozpatrzone w STE opracowanym w 2007 r., przyjmujac wspdlny poczatek dla wszystkich
wariantow na istniejacej drodze krajowej Nr 5 w Korzensku. Ponadto w niniejszym studium
opracowano dodatkowe warianty, z uwagi na uzyskane wyniki przeprowadzanej w terenie
szczegbtowej inwentaryzacji przyrodniczej.

tacznie w 1 etapie STES analizowanych bedzie na tym samym stopniu szczegdtowosci osiem
projektowanych wariantow przebiegu drogi S-5 oraz tzw. wariant ,,0” polegajacy na braku
realizacji przedsiewziecia.

2.2.  Projektowane warianty drogi S-5
2.2.1. Wariant | (czerwony)

- Trasa
Poczatek projektowanego wariantu |, podobnie jak wszystkich pozostatych wariantow,
przyjeto na koncu projektowanej obwodnicy S-5 miejscowosci Bojanéw i Rawicz, tj. w km
108+758, ktéremu odpowiada kilometraz 307+050 istniejgcej drogi krajowej Nr 5.
Koniec wariantu I, podobnie jak pozostatych wariantéw, przyjeto w wezle ,,Widawa”, tj. na
przecieciu projektowanej drogi ekspresowej S-5 z planowang AOW.
Catkowita dtugo$¢ wariantu | wynosi ok. 46,9 km, z czego nowe odcinki stanowig
ok. 41,1 km. Pozostate 5,8 km stanowig odcinki przebiegajgce po trasie istniejgcej drogi
krajowej Nr 5.
Od Korzenska, tj. od poczatku wariantu I w km 108+758 do miejscowosci Borek wariant |
przebiega po trasie istniejgcej drogi Nr 5. Od miejscowosci Borek do miejscowosci Sanie,
lezacej po potudniowej stronie Zmigrodu, wariant | przebiega po nowej trasie, ktora omija
Zmigréd po stronie zachodniej. Na odcinku tym wariant | dwukrotnie przecina linie
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kolejowg E-59 Poznan — Wroctaw oraz przekracza doline rzeki Barycz i wpadajacg do niej

rzeke Sasiecznice. W ramach projektowanego zachodniego ominiecia Zmigrodu wariant |

na dtugosci ok. 0,9 km przebiega w granicach projektowanego obszaru Natura 2000

,»,0stoja nad Baryczg”.

Od miejscowosci Sanie do miejscowosci Kroscina wariant 1 znow przebiega po trasie

istniejgcej drogi Nr 5.

Od miejscowosci Kroscina wariant | przebiega po nowej trasie omijajac Prusice po stronie

potnocno-wschodniej. Od Prusic do Trzebnicy wariant | przebiega po stronie potudniowo-

zachodniej istniejacej drogi Nr 5 wigczajac sie w nig w rejonie Trzebnicy. Od Trzebnicy do

konca projektowanego odcinka drogi S-5, tj. do wezfa ,,Widawa” wariant | znow przebiega

po nowej trasie, przy czym na odcinku Trzebnica — Kryniczno po stronie zachodniej

istniejgcej drogi Nr 5, a pomiedzy Krynicznem i Widawg po stronie wschodniej. Na

odcinku Kryniczno — Widawa wariant | przekracza doline rzeki Widawy w rejonie

planowanych terendw zalewowych i nastepnie wigcza sie na przecieciu z projektowang

Autostradowg Obwodnicg Wroctawia (AOW) w wezet drogowy ,,Widawa”. Opracowana

w ramach projektu AOW koncepcja wezta ,,Widawa” przewidywata wykonanie w | etapie

tylko podigczenia do istniejagcej drogi krajowej Nr 5. W zwigzku z powyzszym

zaprojektowanie pozostatych elementow wezta ,,Widawa” zostanie dokonane w ramach

koncepcji programowej i projektu budowlanego drogi S-5 Korzensko — wezet ,,Widawa”.

Koniec projektowanego odcinka drogi S-5 zlokalizowany jest w km 155+800.

Wezly

W przypadku wariantu | na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje

nastepujacych weztow:

- wezta ,,Zmigrodek I/11” na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejaca droga Nr 5,

- wezia ,,Zmigrod I/IA/II/IIA” na skrzyzowaniu z droga wojewddzka Nr 339 Zmigrod
— Woldw,

- wezta ,,Sanie I/IA/11/11A” na podigczeniu do S-5 istniejgcej drogi Nr 5,

- wezia ,,Kroscina I/IA/LI/IHA/IT/IV” na podiaczeniu do S-5 istniejacej drogi Nr 5,

- wezta ,,Prusice I/IA/H/NA/IN/IV na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejacg droga Nr 5,

- wezet , Trzebnica I/IA/IIl na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejgcg obwodnicy
Trzebnicy w ciggu drogi Nr 5 i jednoczesnie z drogg wojewodzka Nr 340,

- wezta ,,Kryniczno I/IA/II/NA/IN/IV” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym
przetozeniem drogi Nr 5.

2.2.2. Wariant Il (niebieski)

Trasa

Poczatek i koniec wariantu Il jest taki sam jak w wariancie |. Catkowita dtugosc¢
wariantu 1l wynosi ok. 46,4 km, z czego nowe odcinki stanowig ok. 41,4 km. Pozostate
5,0 km stanowig odcinki przebiegajgce po trasie istniejgcej drogi Nr 5.

Na odcinkach Korzensko — Prusice i Kryniczno — Widawa przebieg wariantu Il jest taki
sam jak wariant 1. Na odcinku Prusice — Kryniczno wariant 1l przebiega catkowicie po
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nowej trasie, ktéra poprowadzona zostata w odlegtosci ok. 4,0 km na zachdd od istniejacej

obwodnicy Trzebnicy w ciggu drogi Nr 5.

Na odcinku Prusice — Kryniczno wariant Il przecina na diugosci ok. 9,0 km silnie

pofalowany obszar Wzg6rz Trzebnickich.

Wezly

W przypadku wariantu Il na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje

nastepujacych weztow:

- wezla ,,Zmigrodek I/11” na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejaca droga Nr 5,

- wezia ,,Zmigrod I/IA/II/NA” na skrzyzowaniu z droga wojewddzka Nr 339 Zmigrod
— Wotdw,

- wezta ,,Sanie I/IA/11/11A” na podigczeniu do S-5 istniejgcej drogi Nr 5,

- wezia ,,Kroscina I/IA/LI/ILA/IT/IV” na podiaczeniu do S-5 istniejacej drogi Nr 5,

- wezta ,,Prusice I/IA/H/HTA/IN/IV na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejacg droga Nr 5,

- wezta ,,Borkowice 1/I1A/IV” na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka Nr 340 Oborniki
Slaskie — Trzebnica,

- wezta ,,Kryniczno I/IA/II/HA/MI/IV” na skrzyzowaniu drogi S-5 projektowanym
przetozeniem drogi Nr 5.

2.2.3. Wariant Il (zielony)

Trasa

Poczatek oraz koniec wariantu 111 jest taki sam jak wariantow | i Il.

Catkowita dtugos¢ wariantu 111 wynosi ok. 45,7 km, z czego nowe odcinki stanowig ok.

32,0 km. Pozostate ok. 13,8 km stanowig odcinki przebiegajace po istniejacej drodze Nr 5.

Na odcinku po6tnocnym, tj. od Korzenska do Krosciny wariant Il przebiega po trasie

istniejacej drogi Nr 5 na tacznej dtugosci ok. 13,0 km.

Od miejscowosci Sanie, tj. od km 121+850 do konca projektowanej drogi S-5 w wezle

~Widawa” przebieg wariantu 111 jest taki sam jak wariantu 1.

Wezly

W przypadku wariantu Il na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje

nastepujacych weztow:

- wezla ,,Zmigrodek 111/1V” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym przetozeniem
drogi wojewddzkiej Nr 439 Zmigrod — Milicz,

- wezta ,,Zmigrod 11/1V” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym przetozeniem
drogi wojewddzkiej Nr 339 Zmigrod — Woltéw,

- wezta ,,Kroscina I/IA/LI/HA/II/IV” na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejgca droga
Nr 5,

- wezta ,,Prusice I/IA/H/HA/IN/IV na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejacg droga Nr 5,

- wezta ,,Trzebnica I/IA/III” na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejgca obwodnicy
Trzebnicy w ciggu drogi Nr 5 i jednoczesnie z drogg wojewodzka Nr 340,

- wezta ,,Kryniczno I/IA/II/NA/IN/IV” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym
przetozeniem drogi Nr 5.



2.2.4. Wariant IV (r6zowy)

Trasa

Poczatek oraz koniec wariantu 1V jest taki sam jak pozostatych wariantow.

Catkowita dtugos¢ wariantu 1V wynosi ok. 45,2 km, z czego nowe odcinki stanowig

ok. 29,9 km. Pozostate ok. 15,5 km stanowig odcinki przebiegajace po trasie istniejgce]

drogi Nr 5.

Przebieg potnocnego fragmentu wariantu 1V, tj. odcinka Korzensko — Prusice jest taki sam

jak wariantu I11.

Natomiast na pozostatym odcinku, tj. od Prusic do Widawy przebieg wariantu IV jest taki

sam jak wariantu Il.

Wezly

W przypadku wariantu IV na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje

nastepujacych weztow:

- wezla ,,Zmigrodek 111/1V” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym przetozeniem
drogi wojewddzkiej Nr 439 Zmigrod — Milicz,

- wezta ,,Zmigrod 11/1V” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym przetozeniem
drogi wojewddzkiej Nr 339 Zmigrod — Woltéw,

- wezia ,,Kroscina I/IA/II/NA/I/IV” na podigczeniu do drogi S-5 istniejacej drogi Nr
5,

- wezta ,,Prusice I/IA/H/NA/IN/IV na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejgca drogg Nr 5,

- wezta ,,Borkowice 1/11A/IV” na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka Nr 340 Oborniki
Slaskie — Trzebnica,

- wezta ,,Kryniczno I/IA/II/HA/NI/IV” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym
przetozeniem drogi Nr 5.

2.2.5. Wariant IA (zioty)

Trasa

Wariant 1A, rdznigcy sie od wariantu | tylko innym przebiegiem drogi S-5 pomiedzy
Korzenskiem i Zmigrodem, uwzglednia stanowisko Urzedu Miejskiego w Zmigrodzie
odnosnie projektowanego przebiegu drogi S-5.

W podjetej w dniu 29 kwietnia 2008 r. uchwale Rada Miejska w Zmigrodzie
wypowiedziata sie za przebiegiem drogi S-5, ktéry przecina linie kolejowag Poznan —
Wroctaw pomiedzy Korzenskiem i Garbcami, nastepnie omija miejscowo$é Garbce po
stronie zachodniej i w rejonie wezta ,,Zmigrod I/IA/II/IIA” wiacza sie w wariant 1.

Na pozostatym odcinku, tj. do wigczenia do wezta ,,Widawa” przebieg wariantu IA jest
taki sam jak wariantu 1.

Catkowita dtugos¢ wariantu 1A wynosi 46,4 km, z czego nowe odcinki stanowig 43,0 km.
Pozostate 3,6 km stanowig odcinki przebiegajgce po istniejgcej drodze Nr 5.

Wezly

W przypadku wariantu 1A na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje
nastepujacych weztow:



- wezia ,,Zmigrod I/IA/II/IIA” na skrzyzowaniu z droga wojewddzka Nr 339 Zmigrod

— Watow,

- wezta ,,Sanie I/IA/11/IIA” na podigczeniu do S-5 istniejgcej drogi Nr 5,

- wezia ,,Kroscina I/IA/LI/ITA/IT/IV” na podiaczeniu do S-5 istniejacej drogi Nr 5,

- wezta ,,Prusice I/IA/H/HA/IN/IV na skrzyzowaniu drogi S-5 z istniejacg droga Nr 5,
- wezta ,, Trzebnica I/IA/III” na skrzyzowaniu z istniejacg obwodnicg Trzebnicy

w ciggu drogi S-5 z projektowanym przedtuzeniem drogi Nr 5,

- wezta ,,Kryniczno” I/IA/II/HA/II/IV na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym

przetozeniem drogi Nr 5.

2.2.6. Wariant I1A (bfekitny)

Trasa

Wariant 1A rozni sie od wariantu Il tylko innym przebiegiem drogi S-5 pomiedzy
Korzeriskiem i Zmigrodem, ktory na tym odcinku jest taki sam jak wariantu A,

Na pozostatym odcinku, tj. od wezta ,,Zmigrod I/IA/II/NA” do wezta ,,Widawa” przebieg
wariantu 1A jest taki sam jak wariantu II.

Catkowita dtugos¢ wariantu 1l wynosi ok. 45,9 km, z czego nowe odcinki stanowig ok.
43,5 km. Pozostate 2,5 km stanowig odcinki przebiegajgce po trasie istniejgcej drogi Nr 5.

Wezly

W przypadku wariantu IIA na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje

nastepujacych weztow:

- wezia ,,Zmigrod I/IA/II/NA” na skrzyzowaniu z droga wojewddzka Nr 339 Zmigrod
— Waldw,

- wezta ,,Sanie I/IA/11/IIA” na podigczeniu do S-5 istniejgcej drogi Nr 5,

- wezia ,,Kroscina I/IA/LI/IIA/IT/IV” na podiaczeniu do S-5 istniejacej drogi Nr 5,

- wezta ,,Prusice I/IA/IN/HA/INI/IV na skrzyzowaniu S-5 z istniejgcg drogg Nr 5,

- wezia ,,Borkowice II/IIA/IV” na skrzyzowaniu drogi S-5 z drogg wojewddzka Nr 340
Trzebnica — Oborniki Slaskie,

- wezta ,,Kryniczno I/IA/II/NA/IN/IV” na skrzyzowaniu drogi S-5 z projektowanym
przetozeniem drogi Nr 5.

2.2.7. Wariant IB (bragzowy)

Trasa
Wariant 1B, r6znigcy sie od wariantu | tylko innym przebiegiem drogi S-5 pomiedzy
Zmigrodem i Prusicami, uwzglednia wnioski wynikajace z przeprowadzonej

inwentaryzacji przyrodniczej w tym rejonie.

Generalnie wariant 1B na ww. odcinku przebiega po nowej trasie zlokalizowanej na zachod
od istniejagcej drogi krajowej Nr 5 z jednoczesnym ominieciem Prusic po stronie
potudniowo-zachodniej. Na pozostatych odcinkach przebieg wariantu IB jest taki sam jak
wariantu |. Catkowita dlugos$¢ wariantu 1B wynosi ok. 47,8 km.



Wezly

W przypadku wariantu IB na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje
nastepujacych weztow:

- wezta,,Zmigrod” — jak w wariancie |,

- wezta,,Zmigrod” — jak w wariancie |,

- wezia ,,Kroscina” na skrzyzowaniu z droga powiatowg Nr 47563,

- wezta ,,Prusice” na skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 47547,

- wezia ,, Trzebnica” — jak w wariancie 1,

- wezia ,,Kryniczno” — jak w wariancie 1.

2.2.8. Wariant 1A (jasno-zielony)

3.

Trasa

Wariant I11A, réznigcy sie od wariantu Il tylko innym przebiegiem drogi S-5 w rejonie
Prusic oraz na odcinku Kryniczno — wezet ,,Widawa” uwzglednia wnioski wynikajgce
z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej w tych rejonach.

W rejonie Prusic wariant I11A poprowadzony zostat po stronie potudniowo-zachodniej
miasta. Natomiast na odcinku Kryniczno — wezet ,Widawa” wariant A przebiega
pomiedzy Krynicznem i Rog6zem, a nastepnie przecina istniejacg droge krajowg Nr 5
pomiedzy Krynicznem i Psarami. Na pozostatych odcinkach przebieg wariantu Il1A jest
taki sam jak wariantu I1l. Catkowita dtugos¢ wariantu 111A wynosi ok. 46,3 km.

Wezly

W przypadku wariantu Il1A na projektowanej drodze S-5 przewiduje sie realizacje
nastepujacych weztow:

- wezla,,Zmigrod” — jak w wariancie 11,

- wezla,,Zmigrod” — jak w wariancie 111,

- wezia ,,Kroscina” na skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 47563,

- wezta ,,Prusice” na skrzyzowaniu z drogg powiatowg Nr 47547,

- wezia ,, Trzebnica” — jak w wariancie 111,

- wezia ,,Kryniczno” na skrzyzowaniu z istniejgcg droga krajowg Nr 5.

UWARUNK OWANIA SRODOWISKOWE

W zakresie ochrony $rodowiska Wykonawca STES jest zobowiazany do opracowania
szczegOlowego Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko. Dla wszystkich
analizowanych wariantow wyszczeg6lnione zostang w Raporcie mozliwe do wystgpienia
zagrozenia oraz wskazane dziatania i Srodki majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Bez wzgledu na wybdr wariantu, w celu ochrony przed hatasem przewiduje sie budowe
ekrandw akustycznych w miejscach sasiadujgcych z zabudowa mieszkaniowa oraz terenami
rekreacyjnymi. Ich dokfadna lokalizacja oraz wysoko$¢ zostanie okreSlona w Raporcie o
oddziatywaniu inwestycji na S$rodowisko, na podstawie obliczonych przewidywanych
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zasiegow hatasu oraz obowigzujgcych norm w tym zakresie.

Projektowana droga bedzie spetniata aktualnie wymagane standardy w zakresie ochrony

Srodowiska naturalnego. Zaprojektowane zostang miedzy innymi urzadzenia oczyszczajgce

wody powierzchniowe, nowe nasadzenia roslinnosci oraz przejscia dla zwierzat. W zakresie

ochrony przyrodniczych obszaréw chronionych przewiduje sie:

- zaprojektowanie urzadzen oczyszczajacych wody powierzchniowe,

- wykonanie nasadzen roslinnosci petnigcej role srodowiskowotworczg, krajobrazowsg i
rekompensujgcg niezbedng wycinke. Ros$linno$¢ ta stworzy siedliska zastepcze dla
bytowania zwierzat. Nasadzenia drzew i krzewOw wzbogacg krajobraz postrzegany od
strony uzytkownika drogi, a jednocze$nie bedg petnity funkcje pochtaniania
zanieczyszczen i thlumienia hatasu drogowego,

- zaprojektowanie przejs¢ dla zwierzat duzych i przepustow z potkami dla drobnej
zwierzyny.

W stanie istniejgcym nie ma mozliwosci zastosowania tych urzadzen, a tym samym poprawy

stanu Srodowiska, zwiaszcza w odniesieniu do dotrzymania norm hatasu w sasiedztwie

licznych miejscowosci, przez ktore przechodzi istniejaca droga Nr 5.



